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A. CZESC OPISOWA

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe niniejszego opracowania stanowi :

—  Zlecenie Zamawiajacego,

— mapa do celéw projektowych, skala 1:500,

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518),

— Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych 2014r.,

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311),

— wizjaw terenie.

Materiaty wyjsciowe:

—  mapa do celéw projektowych w skali 1:500,

—  wypis z wykazu dziatek i podmiotow ewidencyjnych,

—  wytyczne Inwestora zawarte w umowach oraz materiatach przetargowych,

—  wizjaw terenie,

— normy i uzgodnienia,

—  Ustawa Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994r. (Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414) z p6zniejszymi zmianami,

—  Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegéInych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drdg
publicznych (Dz. U. 2003 nr 80 poz. 721) z pdzniejszymi zmianami,

—  Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. poz. 1679 z 2022 r.) z p6zniejszymi zmianami,

—  Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. U. poz. 463 z 2012 r.)

z pbzniejszymi zmianami.



2. OPIS KONSTRUKCJI OBIEKTU BUDOWLANEGO

Droga jako liniowy obiekt budowlany posadowiony bezpo$rednio na podtozu gruntowym jest budowlg o ciggtym
podparciu i prostym schemacie statycznym. Projektowana droga zostata dostosowana do stanu istniejacego

z niewielkg korektg niwelety. Wykopy wystepowac beda jedynie w obrebie poszerzen jezdni.

Droga gminna ul. Radostowa posiada przekrdj sktadajacy sie z nastepujacych elementow:
= jezdnia o nawierzchni z mieszanki mineralno-asfaltowe],
= pobocza gruntowe,

= 16w przydrozny umocniony elementami betonowymi.

Sprawdzenie wymaganej odpornos$ci nawierzchni na wysadziny

Catkowita grubo$¢ wszystkich warstw nawierzchni zaprojektowana na poszerzeniach drogi gminnej
(konstrukcja K2) wynosi 65cm. Gteboko$¢ przemarzania w rejonie przedmiotowej inwestycji wynosi 1,0m. Zaktadajac
wystepowanie gruntow z grupy nosnosci G4 i obcigzenie ruchem KR2 otrzymujemy warunek:

65cm = 0,65 - hy
65 cm = 65 cm

Warunek spetniony. Nawierzchnia posiada wymagang odporno$¢ na wysadziny.

Catkowita grubos¢ wszystkich warstw nawierzchni zaprojektowana na zjazdach (konstrukcja K3) wynosi 50 cm.
Gtebokos¢ przemarzania w rejonie przedmiotowej inwestycji wynosi 1,0m. Zaktadajac wystepowanie gruntéw z grupy
no$no$ci G4 i obcigzenie ruchem KRO otrzymujemy warunek:

50 cm = 0,50 - hy
50 cm = 50 cm

Warunek spetniony. Nawierzchnia posiada wymagang odporno$¢ na wysadziny.



3. PROJEKTOWANE NIEZBEDNE ROZWIAZANIA TECHNICZNE
3.1. DROGA

Istniejacq droge gminng ul. Radostowa skorygowano pod wzgledem geometrii. Rozbudowa polegaé bedzie na

poszerzeniu jezdni w obrebie niebezpiecznego zakretu oraz budowie zjazdow.

Parametry projektowe — droga gminna ul. Radostowa

klasa drogi: droga gminna, klasa D — dojazdowa
obcigzenie ruchem: KR1

predko$¢ projektowa: 30 km/h

obcigzenie: 115 kN/os

dtugos¢ drogi: ok. 150 mb

szerokos¢ pasa ruchu: 2,50m

przekroj drogi: 1x2

szerokos$¢ jezdni* (podstawowa): 5,00m

rodzaj nawierzchni jezdni: asfaltowa

*Na poczatku i koAcu opracowania projektuje sie odcinki jezdni plynnego nawigzania do stanu istniejacego
0 szeroko$ci mniejszej niz 5,0m, co wynika z szerokosci istniejacej jezdni ul. Radostowa wynoszacej odpowiednio 3,7
oraz 3,8m na poczatku i koficu projektowanego odcinka.

Elementy wyposazenia drogi:

— Odwodnienie odbywac sie bedzie powierzchniowo, poprzez spadki poprzeczne i podtuzne jezdni do rowu
otwartego oraz lokalnie do wpustéw kanalizacji deszczowej, a nastepnie do rowéw. Odbiornikiem wad
opadowych i roztopowych bedzie réw przydrozny.

— Kanat technologiczny.

3.2. PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA

Wizualnie nawierzchnia jest w stanie ztym, wystepujq liczne spekania nawierzchni. Ponadto, w celu
zapewnienia minimalnej wymaganej szeroko$ci jezdni dla drogi klasy D réwnej 5,0m projektuje sie obustronne
poszerzenie jezdni o zmiennej szerokosci. Przewiduje sie zachowanie i wykorzystanie podbudowy istniejgcej jezdni.

Konstrukcje poszerzenia jezdni drogi gminnej ul. Radostowa przyjeto zgodnie z WR-D-63; Katalog typowych
konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo lekkiego i innych czesci drég.

Doboru konstrukcji dokonano dla podtoza o grupie nosnosci G4 i kategorii ruchu KR2.

Konstrukcja K1 — konstrukcja drogi gminnej ul. Radostowa i zjazdéow na drogi wewnetrzne w obrysie
istniejacej jezdni — po istniejacym $ladzie (KR2)

— frezowanie warstw asfaltowych

— warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC11S 4cm
— warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC16W 8cm
—  podbudowa zasadnicza; mieszanka niezwigzana C90/3 0/31,5 stab. mechanicznie srednio 10 cm




Konstrukcja K2 — konstrukcja poszerzen drogi gminnej ul. Radostowa i zjazdéw na drogi wewnetrzne
poza obrysem istniejacej jezdni:

— warstwa $cieralna: beton asfaltowy AC11S 4.cm
— warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC16W 8cm
— podbudowa zasadnicza; mieszanka_niezwiazana C90/3 0/31,5 stab. mechanicznie __________ 20cm
—  warstwa mrozoochronna: mieszanka zwigzana cementem C1,5/2 33cm

SUMA : min. 65cm

Konstrukcja K3 — konstrukcja zjazddw o nawierzchni z kostki betonowej:

— kostka brukowa betonowa 8cm
— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3cm
— podbudowa zasadnicza, mieszanka niezwigzana C90/3 0/31,5 stab. mechanicznie 20 cm
— warstwa ulepszonego podtoza; mieszanka zwigzana cementem C1,5/2 19cm
SUMA: 50cm

W miejscach potgczenia konstrukcji jezdni nalezy stosowaC kompozyt przeciwspekaniowy. Zaleca sie
wbudowanie siatki szklano-weglowej fabrycznie powlekanej asfaltem o wytrzymatosci na rozcigganie min. 50 kN/m
i wydiuzeniu przy zerwaniu wzdiuz pasma < 3,0%., badz rdwnowaznej. Siatka przeciwspekaniowa powinna byé

uktadana z zachowaniem zaktadu min. 50cm.

3.3. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE - DROGA W PLANIE

Na planie sytuacyjnym pokazano zakres prac zwigzanych z rozbudowg ul. Radostowa. W opracowaniu
uwidoczniono granice nieruchomosci oraz przylegajacq zabudowe. Dla projektowanej jezdni przyjeto nastepujace
wymiary geometryczne:

—  szeroko$¢ jezdni: od 3,70m do 7,00m (uwzglednione poszerzenia na tukach kotowych)
—  catkowita dlugos¢: L=148,00 m
—  spadek poprzeczny: jednostronny 2 - 5%

Szczegbly w zakresie lokalizacji projektowanych obiektdw przedstawiono na Rys. D-1.



3.4. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Niweleta rozbudowywanej jezdni dostosowana jest do stanu istniejacego z niewielkg korektg niwelety.

3.5. ODWODNIENIE

Celem inwestycji jest rozbudowa odcinka drogi gminnej ul. Radostowa polegajaca na poszerzeniu jezdni
do szeroko$ci 5,0m (na tuku szeroko$¢ 7,0m) oraz wymianie gérnych warstw nawierzchni jezdni. W celu umozliwienia
prawidtowego odwodnienia planowane] inwestycji zaprojektowano wykonanie wpustu drogowego betonowego DN500
z osadnikiem o gteb. min. 0,7m (lokalizacja po wewngtrznej stronie tuku) i odprowadzenie wod opadowych z wpustu do
istniejacego rowu otwartego za pomocg przykanalika z rur PP DN200. Ponadto, aby zabezpieczy¢ droge przed wodg
naptywajacq z terenu przylegtego od strony potudniowej zaprojektowano w obrebie zjazdéw dwa odcinki korytka
betonowego z kratkg zeliwng o wymiarach 50x50cm (lub zblizonych w zalezno$ci od producenta) o tgcznej dtugosci

ok. 20m. Woda z korytka odprowadzana bedzie do istniejacego rowu otwartego.

3.6. KANALIZACJA TELETECHNICZNA
Zaprojektowano dwuotworowy kanat technologiczny sktadajacy sie z nastepujacych elementéw:

— 2xrura ostonowa RO - HDPE @ 125/7,1mm,

— trzy rury $wiattowodowe RS - HDPE 40/3,7 w kolorze czarnym z paskami w kolorach czerwonym, niebieskim
i zielonym,

— prefabrykowana wigzka mikrorur WMR - 7*12x1,0mm sktadajaca sie z 7-miu cienkosciennych mikrorur
12x1,0, wigzka w kolorze pomaranczowym z czarnym paskiem,

— studnie kablowe SK-2 jednoelementowe z pokrywami typu lekkiego kl. A15.

Zestawienie elementéw zagospodarowania terenu:

e  Kanat technologiczny L=ok. 137,0m
e  Studnia kablowa SKO-2 szt.5

Budowa rur ostonowych RO

Do budowy kanatu stosowa¢ rury z polietylenu pierwotnego wysokiej gestosci 2940 kg/m3 o sztywnosSci
obwodowej nie mniejszej niz SN 8kN/m2. Zaprojektowano rury ostonowe HDPEp 125/7,1mm.

Rury ostonowe uktada¢ na podsypce piaskowej 10cm, na gtebokosci min. 0,8m mierzonej od gérnej powierzchni
rury do poziomu projektowanej niwelety nawierzchni, nastepnie nalezy je przysypac warstwg przesianej ziemi rowniez
0 grubosci nie mniejszej niz 10cm. Dalsze zasypywanie rowu wykonywa¢ warstwami 20cm z gruntu rodzimego
zageszczanymi mechanicznie do uzyskania wymaganego wskaznika zageszczenia Is=1. W miejscach skrzyzowan
projektowanego kanatu z istniejacymi sieciami technicznymi zachowac odlegto$ci okreslone w przepisach techniczno-
budowlanych dla obiektow telekomunikacyjnych.

Dla celdw lokalizacyjnych metodami elektromagnetycznymi bezpo$rednio nad rurg ostonowg kanatu uktada¢
tasme ostrzegawczo lokalizacyjng szeroko$ci 200mm i grubosci 0,5mm w kolorze pomaraficzowym z czynnikiem
lokalizacyjnym w postaci taSmy kwasoodpornej o szerokosci 25mm i grubo$ci 0,1mm z napisem ,Uwaga Kanat
Technologiczny” Tasma powinna posiada¢ ciggtosC elektryczng, kofce i potgczenia tasmy stalowej nalezy

zZlokalizowa¢ w studniach kablowych. Nad kanatem technologicznym



w potowie gteboko$ci posadowienia nalezy uktadaé tasme ostrzegawczg szeroko$ci 200mm i grubo$ci 0,3mm
w kolorze pomaranczowym z napisem ,Uwaga Kanat Technologiczny”

Rury RO powinny by¢ faczone za pomoca zgrzewania lub ztaczkami zewnetrznymi, odpornymi na zamulanie i
przedostawanie si¢ wody do wnetrza rury. Spadek ciggéw rur powinien by¢ w granicach 0,1+0,3% w kierunku jednej
studni w terenie poziomym, natomiast w terenie pochylym spadek wynika z naturalnego uksztattowania terenu
z zachowaniem spadku w kierunku jednej ze studni.

Budowa rur $wiattowodowych RS

Rury Swiattowodowe RS powinny by¢ wykonane z polietylenu duzej gestoSci (HDPE) z wewnetrzng
ptaszczyzng ryflowang oraz warstwg poslizgowa o wymiarach 40/3,7 ($r. zewn./gr.Scianki). Niniejszy projekt
przewiduje instalacje rur $wiattowodowych w rurach ostonowych. Poszczegolne rury RS w module powinny byé
oznaczone unikalnym kolorowym w celu identyfikacji rury na catej dtugosci projektowanego odcinka. Rury powinny
posiada¢ oznaczenie z napisem identyfikujgcym producenta i inwestora.

Potaczenie rur nalezy wykonywaC wytacznie w studniach kablowych za pomocg odpowiednich zigczek
skrecanych. Potgczenia powinny zapewni¢ szczelnos¢, a takze powinny by¢ odporne na podwyzszonego cisnienia
powietrza przy zacigganiu kabli $Swiattowodowych metodami pneumatycznymi. Korce rur $wiattowodowych
w studniach uszczelnic.

Dla zapewnienia dtugotrwatej sprawnosci rurociag powinien by¢ szczelny w kazdym punkcie.

W miejscach zatamania rury nalezy uktada¢ tagodnymi tukami.

Budowa mikrokanalizacji WMR

Do budowy mikrokanalizaciji nalezy zastosowac prefabrykowane wiazki mikrorur WMR wykonanej z polietylenu
wysokiej gestosci HDPE, wypetnionej wigzka siedmiu mikro-rur PE o wymiarach 12/10mm w ilosci 7 szt. Niniejszy
projekt przewiduje instalacje mikrorur WMR w rurach ostonowych

Warstwa wewnetrzna powinna by¢ rowkowana z dodatkiem Srodka obnizajacego wspétczynnik tarcia.
Poszczegoine mikrorury w wigzce powinny by¢ oznaczone unikalnym kolorowym w celu identyfikacji mikrorury na catej
diugosci projektowanego odcinka.

Potgczenie mikrokanalizacji nalezy wykonywaé wytacznie w studniach kablowych za pomocg stosujac ztaczki
12/10mm na mikro rurach oraz na rurze 44mm z tgczong wigzka mikro-rur zaktadaé ostone liniowg przelotowa. Kofce
mikrorur w studniach uszczelnic.

Przed przystapieniem do rob6t ziemnych nalezy dokona¢ wytyczenia istniejacego uzbrojenia w terenie
i powiadomi¢ wiascicieli sieci. Przy zblizeniach i skrzyzowaniach z uzbrojeniem podziemnym prace wykopowe nalezy

prowadzi¢ recznie. Przed zasypaniem nalezy wykona¢ inwentaryzacje geodezyjna.

Studnie kablowe kanatu technologicznego

Do budowy studni kablowych kanatu technologicznego zaprojektowano znormalizowane Zelbetonowe
prefabrykaty 1-elementowe typu SKO-2 wykonane z betonu klasy C30/37. Przed posadowieniem studni dno wykopu
zniwelowaé, wykonaé zageszczana. podsypke 10cm z piasku grubego. Laczenie poszczegdlnych elementéw studni

wykona¢ masg betonowa, zewnetrzne powierzchnie styku elementéw zabezpieczy¢ abizolem lub innym



$rodkiem przeciwwilgociowym. Rury ostonowe kanatu przepustowego po zaciagnieciu do nigj rur $wiattowodowych
uszczelni¢ przed przenikaniem gazu i wody. Rury i mikro-rury $wiattowodowe (WMR) powinny by¢ wytozone na
wspornikach i przebiega¢ przez studnie przelotowo z zachowaniem ciggtosci. Studnie wyposazy¢ w rury wspornikowe.
Dla studni zlokalizowanych w ciggach pieszych i terenach zielonych ramy oraz nakrywy powinny by¢ typu lekkiego i
sktadac sie z jednej nakrywy petnej, drugiej z wywietrznikiem. Rama powinna by¢ wyposazona w ruchoma poprzeczke
zapobiegajacq ewentualnemu zapadnieciu sie nakryw do wnetrza studni. Pokrywy powinny posiada¢ logo operatora
oraz by¢ wyposazone w system zamkéw z uktadem zasuwowo ryglowym stanowigcy zabezpieczenie studni przed

dostepem o0s6b nieuprawnionych. Posadowienie studni dostosowa¢ do planowanej niwelety

4.  PROJEKTOWANE NIEZBEDNE ROZWIAZANIA MATERIALOWE

Uzyte materiaty budowlane muszg by¢ dopuszczone do stosowania w budownictwie drogowym i muszg

posiada¢ stosowne atesty, certyfikaty i Swiadectwa jakosci wiasciwych jednostek aprobujacych.

4.1. NAWIERZCHNIA
Parametry materiatowe projektowanych nawierzchni opisano w pkt. 3.2.

4.2. KRAWEZNIKI | OBRZEZA

— Jezdnie po stronie lewej przy nalezy obramowac¢ kraweznikami betonowymi 15x30x100. Krawezniki nalezy
wynie$¢ 12cm powyzej poziomu jezdni lub zréwnaé z poziomem jezdni — lokalizacja zgodna z planem
sytuacyjnym.

— Na zjazdach nalezy zastosowa¢ krawezniki najazdowe 15x22x100; nalezy je wynies¢ 3cm powyzej poziomu
jezdni.

— W miejscach przej$¢ z kraweznika wysokiego na najazdowy nalezy zastosowaé krawezniki skosne
15x22/30/100.

—  Zjazdy o konstrukcji nawierzchni z kostki betonowej nalezy obramowac obrzezem betonowym w 8x30x100.

—  Wszystkie rodzaje kraweznikoéw nalezy posadowi¢ na tawie betonowej z oporem — beton na tawe C12/15.

Roboty ziemne ogranicza¢ si¢ beda do usuniecia warstwy ziemi urodzajnej i korytowania pod nawierzchnie
chodnikéw, zjazdéw oraz poszerzen jezdni, wykonanie wykopow pod warstwe drenazowa rowow chionnych, a takze
wykonania nasypdw w miejscu poszerzen korpusu drogowego.

4.3. ROBOTY BRUKARSKIE | KOLORYSTYKA

Nawierzchnie zjazdow nalezy utozy¢ z kostki brukowej betonowej grubosci 8cm w kolorze grafitowym.
Ostateczny wz6r oraz kolorystyke uzytych elementéw brukarskich Wykonawca uzgodni z Inwestorem na etapie

realizacji inwestyci.



5.

UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Dowiazanie do stanu istniejacego - drogi i zjazdy nalezy dowiaza¢ wysokosciowo i sytuacyjnie do drog i

ich elementéw w stanie istniejacym.

Roboty przygotowawcze — przed przystgpieniem do wykonywania robdt budowlanych nalezy wykonac roboty

rozbiérkowe oraz roboty ziemne.

Podtoze gruntowe — przed utoZeniem konstrukcji nawierzchni, poditoze gruntowe musi by¢ zageszczone zgodnie

z wymaganiami podanymi w normie PN-S-02205 (1998 r.) ,Drogi samochodowe. Roboty ziemne — badania
i wymagania®. Podtoze wymaga dogeszczenia koryta. Szczegdlng uwage nalezy zwroci¢ na zageszczenie poditoza

w lokalizacji uzbrojenia podziemnego, a zwlaszcza uzbrojenia zlokalizowanego w pasie jezdni.

Uzbrojenie terenu — z uwagi na istniejace uzbrojenie roboty ziemne winny by¢ wykonywane za wiedzg i pod

nadzorem wiasciwych branzowo stuzb. W poblizu istniejacego uzbrojenia roboty ziemne nalezy wykonywaé
recznie. Gdyby w czasie prowadzenia rob6t ziemnych natrafiono na przypadkowe kable lub przewody (nie
pokazane na planie sytuacyjno-wysokosciowym) nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomi¢ odpowiedniego gestora.
Podczas pracy sprzetu w poblizu napowietrznej linii energetycznej nalezy spemi¢ wymogi zwigzane
z bezpieczenstwem wynikajacym z wymaganych odlegto$ci stref zagrozenia. W razie konieczno$ci nalezy linie

czasowo wytgczyC.

Zabezpieczenie istniejaceqo uzbrojenia terenu — nalezy zabezpieczy¢ istniejace sieci zgodnie z zaleceniami

poszczegoinych zarzadcow.

Punkty osnowy geodezyjnej — prace ziemne w poblizu tych punktéw nalezy prowadzié¢ recznie pod nadzorem

geodety. W przypadku zniszczenia lub naruszenia punktéw osnowy nalezy je wznowi¢ przez uprawniong jednostke

wykonawstwa geodezyjnego.



6.

PROGRAM ZAPEWNIENIA JAKOSCI

Wykonawca odpowiada za technologie, organizacje, a w szczegoinosci za jakos¢ wykonywanych robot.
Wszelkie kolizje, ujawnione w trakcie budowy, ktdre uniemozliwiajg wykonanie robét zgodnie z projektem,
winny by¢ zgtaszane Inspektorowi Nadzoru, wraz z propozycjami rozwigzan. Inspektor podejmuje decyzje
0 wprowadzeniu odpowiednich korekt.

Jesli rozwigzanie kolizji wymaga¢ bedzie interwenciji Projektanta nalezy go poinformowac za po$rednictwem
Inwestora.

Zgtoszenie jw. powinno zawiera¢ opis problemu lub kolizji oraz wykonany przez geodete uprawnionego szkic
sytuacyjno-wysoko$ciowy.

Przedmiotowe kolizje oraz uwagi do projektu nalezy zgtasza¢ niezwtocznie po ich ujawnieniu — na etapie
wytyczenia geodezyjnego. Roboty w rejonie kolizji wstrzymac¢ do czasu ustalenia sposobu rozwigzania kolizji.
Wykonawca jest zobowigzany do wykonania ewentualnych korekt w taki sposob, aby nie nastapito
wyhamowanie ogélnego postepu robot.

Nie dopuszcza sie do kontynuowania robot jw. po wykryciu kolizji. W takim przypadku koszty ewentualnych
poprawek w catosci ponosi Wykonawca. Wykonywanie robét, bez zezwolenia Inspektora w rejonie kolizj,
a nastepnie wykonywanie ewentualnych poprawek, nie moze stanowi¢ podstawy do wydtuzenia terminu

zakonczenia robot.



7. ZALACZNIKI FORMALNE

7.1 Oswiadczenie Projektanta i Sprawdzajacego
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OSWIADCZENIE O KOMPLETNOSCI OPRACOWANIA

Stosownie do zapisu art. 34 ust. 3d pkt. 3 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. 2025 poz. 418),
o$wiadczam, ze niniejszy projekt techniczny dla zamierzenia budowlanego p.n.:

»-Rozbudowa drogi gminnej ul. Radostowa w Ciekotach”
realizowanego w ramach zadania inwestycyjnego p.n.:

~Przebudowa drogi gminnej ul. Radostowa w Ciekotach”.

zostat sporzadzony zgodnie z umowa, wiedzg techniczna, obowigzujacymi przepisami i normami, celem jakiemu ma

stuzy¢ i wydany jest w stanie kompletnym.

Inwestor: Wojt Gminy Mastow
ul. Spokojna 2
26-001 Mastow

adres inwestycji: msc. Ciekoty, gm. Mastow, pow. kielecki, woj. Swietokrzyskie

Kielce, wrzesien 2025r.

Projektant mgr inz. Marta Kolankowska

(branza drogowa): SWKIO135/PBD/22
Sprawdzajacy mgr inz. Mateusz Ciotek

(branza drogowa): LUB/O415/PWBD/1S e
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